Stare i nowe szlaki jedwabne

Sylwester Szafarz

Doswiadczenia historyczne

Sa doswiadczenia historyczne, majgce kluczowe znaczenie dla rozwoju naszej cywilizaciji, ktére
nie budzg powazniejszych watpliwosci, rozbieznosci merytorycznych i interpretacyjnych. Do
takich dokonan nalezy, bez watpienia, epopeja i dorobek starozytnych i sredniowiecznych
szlakéw jedwabnych. Chce napisac o nich pokrotce w kontekscie obecnych rozwazan
teoretycznych, programowych i dziatan praktycznych odnoszacych sie do najnowszych
chinskich propozycji ws. nowych szlakoéw jedwabnych XXI wieku oraz towarzyszacych im
pasow gospodarczych. W tych przypadkach, historia powtarza sie co do joty bez najmniejszych
watpliwosci. Jest to, naturalnie, powtérka w znacznie wiekszej skali i z wykorzystaniem
nowoczesnych $rodkoéw i mozliwos$ci (np. ogromne kontenerowce i pociggi towarowe zamiast
karawan wielbtgdzich i zaprzegdw konnych). Ale istota i sedno sprawy pozostaje niezmienione
w tamtym i we wspétczesnym nam przypadku.

Z reguty, kazdy cztowiek ma swoje indywidualne i oryginalne spojrzenia na historie. Dlatego tez
owe spojrzenia, oceny i wnioski z niej wynikajace sa niezwykle urozmaicone i zréznicowane a
nierzadko sprzeczne. Jednak zdecydowana wiekszo$¢ ludzkosci jest chyba zgodna, co do
jednego: historia magistra vitae est (historia jest nauczycielkg zycia). Natomiast zasadnicze
rozbiezno$ci pojawiajg sie zazwyczaj przy probach oceny dobrych i niedobrych wydarzen
historycznych. Kiedy dyskusja dotyczy dobrych dokonan, np. wielkich odkry¢ i wynalazkow, to
jedni méwig, ze historia sie powtarza, a inni — ze nie. Podobnie w przypadku niedobrych
wydarzen, jak np. wojny, kleski zywiotowe, patologie czy epidemie. Jedni twierdza, ze historia
sie powtarza w takich razach, zas inni, ze nie, a przeciez wojny majg tylko tyle wspdlinego
miedzy soba, ze noszg takg samag nazwe (wojna) i ze mieszczg sie w tej samej kategorii
poczynan ludzkich, ale kazda z wojen jest, w gruncie rzeczy, odmienna. Ogromne zamieszanie
merytoryczne i intelektualne oraz ro6znice interpretacyjne tego rodzaju mozna by mnozy¢ w
nieskonczono$c.

Juz sama nazwa instytucji (stare szlaki jedwabne) wskazuje dobitnie, jaki towar byt najpierw
transportowany na nich. Rzeczywiscie, do VII wieku Chiny miaty monopol na produkcje
jedwabiu i skrzetnie ukrywaty te tajemnice. Zostata jednak ona wykradziona wéwczas przez
emisariuszy zachodnich i monopol sie zakonczyt. Ale szlak stuzyt jeszcze diugo do
transportowania jedwabiu i wielu innych towardéw (o0 czym ponizej) oraz dobr niematerialnych
(kulturalnych, religijnych, naukowych, obyczajowych itp.) w obie strony — ze Wschodu na
Zachdéd i z Zachodu na Wschdd. W zwigzku z tym, jego rola gospodarcza, cywilizacyjna i
kulturotworcza byta (i jest) przeogromna oraz nie ma poréwnania z niczym innym w catych
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dziejach ludzko$ci. Naturalnie, Szlak Jedwabny byt ,wynalazkiem” chinskim. Funkcjonowat on
od Il wieku p.n.e. do XVII wieku n.e. Ale, gwoli Scisto$ci naukowej i prawdy historycznej,
,wynalazek” ten miat swego prekursora, a mianowicie, tzw. perska droge krélewska, o diugosci
2.900 km, ktéra funkcjonowata w latach 500 — 330 p.n.e., za panowania dynastii Achemeniddw i
taczyta miasto Susa (Pétnocna Persja) z miastem Smyrna (ob. 1zmir) w Azji Mniejszej, nad
Morzem Egejskim (ob. Turcja). Stary Szlak Jedwabny przebiegat wzdtuz (albo obok) tej drogi.
W istocie rzeczy, chodzi przy tym nie o jeden szlak (w rozumieniu — droga) lecz o catg dos¢
gesta sieC lgdowych i morskich potaczen komunikacyjnych i transportowych o tgcznej dtugosci
ponad 12.000 km, tgczacych Chiny z Indiami, z Indochinami, z Azjg Srodkowa, z Bliskim
Wschodem, z Afrykg Wschodnig i z Europa.

Poczatek gtdbwnej nitki Szlaku datuje sie od czasédw panowania dynastii Han w Chinach (207 r.
p.n.e. — 220 r. n.e.). Jego punktem wyjscia byto miasto Chang’an w Srodkowych Chinach
(obecnie Xi'an, znane z wykopalisk armii terakotowej cesarza Qin Huandi) oraz niektére porty
na wschodnim wybrzezu Chin. Na swoim odcinku, Chinczycy wydtuzyli nawet wielki mur
chinski, zeby zapewnié¢ odpowiednig ochrone Szlaku. Mniej wiecej od 220 r. p.n.e. datujg sie
pierwsze kontakty Chin z Zachodem.

Mozna wyréznic trzy gtbwne odgatezienia Szlaku. Dwa sposréd nich omijaty pustynie
Taklamakan i ptaskowyz tybetanski: pétnocne — poprzez Chiny (prowincje Gansu i Shanxi, po
czym spotykaty sie one w okolicach miasta Kaszgar, w Sinkiangu), Mongolie i dalej, w kierunku
Azji Srodkowej i Bliskiego Wschodu, oraz potudniowe — zmierzajace do Indii, Persji, Arabii,
takze do Bliskiego Wschodu (Liban, Syria, Palestyna), a potem — statkami — do Grecji, Rzymu,
Afryki P6tnocnej, a nawet do Portugalii i Szwecji. Trzecie odgatezienie przebiegato na Pétnoc
od goér Tianszan i wiodto poprzez Turpan, Talgar i Almaty (ob. Kazachstan). Jedna z odndg
zmierzata dalej na Zachod, poprzez doline Fergany i pustynie Karakorum, a jeszcze inna szta w
strone Morza Aralskiego, Kaspijskiego i Czarnego.

Karawany podgzaty gtdwnie po stepach, na ktorych rosta trawa i wystepowata obfitos¢ wody. W
ten sposdb nie deptaty one zasiewow na polach uprawnych. Na Szlaku powstawaty liczne
miasta, z ktdérych najbardziej znane to: Samarkanda, Buchara i in. Oazy, karawanseraje i
miasta azjatyckie odegraty ogromng role w rozwoju starego Szlaku Jedwabnego. W samych
tylko Indiach zachowato sie 12 zabytkowych miast (w 7 prowincjach) z okresu Swietnosci
Szlaku, objetych patronatem UNESCO — jako dziedzictwo $wiatowe. Od 22 czerwca 2014 r.,
pod patronatem tym znajduje sie 5.000 km Szlaku z dziesigtkami unikalnych zabytkéw —
poczynajac od Srodkowych Chin az do regionu Zhetsyu w Azji Srodkowe;j.

Natomiast starozytny morski Szlak Jedwabny tgczyt porty Potudniowo-Wschodnich Chin z
Indochinami, z Jawg i in. Statki handlowe docieraty do Filipin, do Brunei, do Syjamu, do
Malakki, do Indii, optywaty ten subkontynent, zmierzajgc do Persji i do Arabii, a nastepnie do
Rogu Afrykanskiego, szczeg6lnie do Somalii. Ptywaty tez dalej poprzez Morze Czerwone (nie
byto jeszcze Kanatu Sueskiego), w zwigzku z czym towary przewozono (kawatek) drogami
ladowymi do Nilu a nastepnie — barkami i statkami do panstw Morza Srédziemnego. W owych
czasach, najstynniejszym zeglarzem (Kolumbem chinskim) byt admirat Zheng He (1371 r. —
1435 r.) , w okresie wczesnej dynastii Ming. Na polecenie cesarzy Yongle i Xuande odbyt on 7
podrézy na ,morza zachodnie” (Ocean Indyjski i dalej), m.in., wokot Wschodnich i Potudniowych
Chin, Indochin, Indii i Arabii. Dotart takze na Cejlon (ob. Sri Lanka), do Cie$niny Ormuz, do
Mekki, Adenu i Mogadiszu.

W czasach starozytnych, gtéwnymi kupcami korzystajagcymi ze Szlaku byli Chinczycy, Hindusi,
Persowie, Somalijczycy, Syryjczycy, Ormianie, Grecy, Rzymianie i Baktrianie [1], a nastepnie
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Arabowie — od czas6w powstania i ekspansiji islamu. Historia nie zna przypadku, aby ktorys z
owych kupcow przemierzyt caty Szlak. Ale znane sg przyktady wybitnych podréznikow
azjatyckich i europejskich, ktérzy wniesli cenny wktad do lepszego poznania i zrozumienia
pomiedzy Wschodem i Zachodem.

Najpierw kilka stow o Chinczyku Zhang Qian (data urodzenia? —zm.: 114 r. p.n.e). Jako
wystannik cesarza Wudi z dynastii Han, odbyt on liczne podroze, wzdtuz Szlaku Jedwabnego,
do Sinkiangu i po Azji Srodkowej, w latach 138 — 126 p.n.e. Dostarczyt na dwor cesarski wiele
cennych informacji i przywiozt do Chin probki nieznanych tam jeszcze towardw, warzyw, roslin
uprawnych itp. W tym sensie, moze on by¢ traktowany jako jeden z prekursoréw handlu
miedzynarodowego.

Niemniej cenny wkfad do analizowanego dzieta wnidst Marco Polo (1254 r. — 1324 r.), wenecki
kupiec i podréznik. Przemierzyt on Szlak Jedwabny i dotart do Chin karawana. W sumie, jego
podréze trwaty tam 24 lata. Spotkat sie z bwczesnym witadca, Kubilaj Chanem, od kt6rego
otrzymat wiele zlecen (jak bysmy dzi§ powiedzieli), zachwycat sie, w szczegolnosci, pieknem
miasta Hangzhou i ogromem wielkiego kanatu tgczacego je z Pekinem (do dzi$). Chinskie
impresje Marco Polo zostaty ujete w postaci dzieta pt.: ,Opisanie Swiata”, ktére stanowito
oryginalne i unikalne, na owe czasy, zrodto wiedzy o Chinach dla Wiochéw i dla innych
Europejczykdw.

Zreszta, Szlak Jedwabny miat swoje przedtuzenie europejskie w postaci Szlaku Bursztynowego
— od Wenecji do Sankt Petersburga, poprzez Lubljane, Sopron, Bratystawe, Brno, Ktodzko,
Wroctaw, Biskupin, Malbork, Gdansk, Kaliningrad (Jantarny), Nide, Palange, Ryge i Estonie.
Od XVI wieku p.n.e. az do konca imperium rzymskiego w V wieku, bursztyn znad Battyku byt
eksportowany w region Morza Srédziemnego i dalej na Wschéd — Szlakiem Jedwabnym. Nic
przeto dziwnego, ze bursztyn cieszy sie nadal duzg popularnoécig wérdd Chinczykow i innych
Azjatéw. Co ciekawe, cenne okazy bursztynu znajdujg sie w naszyjniku egipskiego faraona
Tutanhamona (1333 r. — 1324 r. p.n.e.) i w greckiej Swiatyni Apollo w Delfach. Niemato
bursztynu trafito takze do Syrii oraz do Myken.

Jak wspomniatem, Szlakiem Jedwabnym przewozono dos¢ szeroki ,asortyment towarow”. Ze
Wschodu: poza jedwabiem, papier, (proch?), herbata, rekodzieta, przyprawy, porcelana,
metale, zywno$¢, kamienie szlachetne, wyroby garncarskie i wiele innych. Z Zachodu: bursztyn,
nefryt (jadeit), ztoto, zywno$¢, wino, winogrona, rosliny uprawne, wyroby jubilerskie i in. Towary
transportowano zazwyczaj od jednego punktu postojowego do drugiego i tak przekazywano je
az do punktu docelowego w obie strony. W ten sposob, po uptywie znacznego czasu, natrafiono
na pozostatosci jedwabiu chinskiego sprzed 2.000 lat w Egipcie!

Istniata odrebna nitka Szlaku Jedwabnego, zwana Szlakiem Herbaciano-Konnym (Tea-Horse
Road). Prowadzita ona z Yunnanu, poprzez Syczuan — do Bengalu i do Birmy. Gtéwnymi
przedmiotami handlu wymiennego byta herbata (m.in. stynna Puher-cza prasowana w
kostkach), sl oraz mate, ale silne koniki tybetanskie. Faktem jest jednoczes$nie, iz Szlakiem
Jedwabnym przewozono réwniez niewolnikbw na Zachéd i ze stanowit on znakomity kanat
przeptywu dobr niematerialnych: cywilizacyjnych, kulturalnych, naukowych, religijnych i in. Tg
drogg kontaktowaty sie filozofie, astronomie, medycyny i religie. Np. tzw. greko-buddyzm
doprowadzit do powstania buddyzmu Zen w Az;ji.

Znaczg role w rozwoju Szlaku Jedwabnego odegraty kolejne wielkie cywilizacje starozytnosci.
WezZmy najpierw pod uwage imperium Scytow [3], rozciggajace sie, u szczytu swej potegi, od
niziny wegierskiej, Karpat, Krymu i dolnej Wotgi az po przetecz Kansu w Chinach. Scytowie
sprzyjali, w szczegdlnosci, rozwojowi powigzan pomiedzy Bliskim Wschodem, Pétnocnymi
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Indiami i Pendzabem. Jeszcze wiekszy wktad do rozwoju instytucji Szlaku Jedwabnego wniosta
cywilizacja hellenska. Byto to zwigzane najpierw z wyprawami Aleksandra Macedonskiego ku
obszarom Azji Srodkowej. Zatozyt on, m.in., miasto pod nazwa Oddalona Aleksandria, co
stanowito wazny etap w ewolucji Szlaku Jedwabnego, szczegdlnie jego pétnocnego
odgatezienia. Poczynajac od roku 330 p.n.e., Grecy przebywali, tacznie, na obszarach Azji
Srodkowej ponad 300 lat. Dotarli az do Kaszgaru w Sinkiangu (zwanym réwniez
chinskim/wschodnim Turkiestanem).

Po Grekach, rowniez imperium rzymskie byto waznym importerem wyrobdéw chinskich i
generatorem innych kontaktéw Europy z Chinami. Jednakze upadek tego imperium,
zapoczatkowany w V wieku, oraz ekspansja islamu (od VIl wieku), szczegdlnie Turcji (od X
wieku), na obszarach Azji Srodkowej, zahamowata w znacznej mierze rozwéj wymiany
handlowej i innej za pos$rednictwem Szlaku Jedwabnego. Dalsze zmniejszenie jego znaczenia
miedzykontynentalnego i regionalnego nastagpito w wyniku wielkich odkry¢ geograficznych z
przetomu XV i XVI wieku oraz rozwoju transportu morskiego, ktéry byt (i jest) znacznie tanszy
od lgdowego. Niemniej jednak, niektére odcinki Szlaku funkcjonowaty az do poczatku XX wieku,
jak np. pomiedzy Chinami, Tadzykistanem, Afganistanem, Pakistanem i Indiami. Instytucja
Szlaku zdata dobrze egzamin réwniez w czasie Il wojny Swiatowej na Dalekim Wschodzie i
agresji japonskiej przeciwko Chinom. Wdwczas to Japonia okupowata wszystkie porty morskie
Wschodnich Chin. Zeby zapewnié sobie niezbedne dostawy w wojnie wyzwolericzej z
Japonczykami, kierownictwo Kuomintangu zwrdcito sie do Stalina z prosbg o zbudowanie przez
ZSRR drogi ladowej (o dtugoéci ponad 3.000 km) wzdtuz pétnocnego odcinka Szlaku.
Odegrata ona wielkg role strategiczno-zaopatrzeniowg i przyczynita sie do pokonania
militarystow japonskich.

Powyzej podatem jedynie wybrane i najwazniejsze przyktady z catej ewolucji starego Szlaku
Jedwabnego, liczacej dobrze ponad 2.000 lat. Swiadcza one jednoznacznie o jego kardynalnym
I nieprzemijajacym znaczeniu, obok innych wielkich dokonan historycznych, dla rozwoju naszej
cywilizacji w czasach starozytnych, Sredniowiecznych i nowozytnych.

Bez watpienia, stary Szlak jest nie tylko pierwowzorem dla nowych Szlakéw XXI wieku, ale
takze bezprecedensowym zwiastunem przemian jako$ciowych w $wiecie, jakie miaty sie
dokonac¢ w okresie od wojen napoleonskich do dzis i ktére okreslamy mianem kolejnych ,pieciu
globalizacji” — nie zawsze udanych i pomy$inych dla poszczegdinych obywateli i dla catych
spotecznosci zamieszkujgcych Ziemie, ale — bez watpienia — jak najbardziej zyskownych dla
najbogatszych! Stad tez wynika moje przeswiadczenie, ze nowe Szlaki Jedwabne sprzyjaé
beda odwrdceniu tych proporcji i stymulowaniu budowy Swiata sprawiedliwego oraz nowego
zrobwnowazonego i pokojowego tadu miedzynarodowego na naszej umeczonej planecie.

Nowe Szlaki

Niedawne inicjatywy przywddcédw chinskich ws. nowych Szlakéw Jedwabnych (Igdowych i
morskich) XXI wieku oraz towarzyszacych im paséw ekonomicznych sg obecnie przedmiotem
intensywnych poczynan wtadz i odpowiednich instytucji ChRL oraz konsultacji z
przedstawicielami licznych krajéw catego $wiata. W ostatnim okresie najwyzsi przywddcy
chinscy odwiedzili ponad 20 krajow i prowadzili rozmowy takze na omawiane tematy. Prezydent
Xi Jinping odbyt 8 podrdzy zagranicznych w 2015 r. Inicjatywy chinskie okresla sie w skrocie
mianem OBOR (z angielskiego: One Belt One Road), czyli Jeden Pas i Jeden Szlak. W tym
przypadku, historia powtarza sie bez najmniejszych watpliwosci. Z tym wszakze, ze istota
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Szlakdéw pozostaje wprawdzie niezmieniona, ale walory jako$ciowe nowych Szlakéw oraz ich
zasieg réznig sie zasadniczo od ich starozytnych protoplastow. Tym, mianowicie, ze nowe
Szlaki mie¢ beda, primo, charakter globalny a nie tylko regionalny i eurazjatycki oraz, secundo,
bedg one dostosowane do obecnych realidow i do przysztych potrzeb Chin i pozostatych krajow
— z uwzglednieniem konieczno$ci innowacyjnej przebudowy $wiata oraz z wykorzystaniem
wspotczesnych mozliwoéci i instrumentéw wynikajgcych gtdwnie z imponujgcego postepu
naukowo-technicznego.

Bardzo bogatg juz problematyke OBOR chciatbym przedstawi¢ w sposob jak najbardziej
metodyczny, usystematyzowany, zwiezty i zrozumiaty. Zacznijmy, przeto, od aspektéw
chronologicznych, ktére stanowig juz pierwsze kamienie milowe na drodze prowadzacej do
realizacji wytyczonego celu:

—wrzesien 2013 r.: prezydent Xi Jinping przedstawit, po raz pierwszy, koncepcje OBOR
podczas swej wizyty oficjalnej w Kazachstanie,

— pazdziernik 2013 r.: koncepcja ta zostata ponowiona i rozwinigta w czasie wizyty prezydenta
Xi w Indonezji poprzez dodanie do niej propozycji ws. rozwoju wspétpracy Chiny — ASEAN,
utworzenia morskiego Szlaku Jedwabnego XXI| wieku oraz AlIB (Asian Infrastructure
Investment Bank),

— listopad 2013 r.: w uchwale Ill Plenum XVIII KC KPCh wyeksponowano koniecznosé
przyspieszenia prac zmierzajacych do tworzenia nowych Szlakéw Jedwabnych,

—luty 2014 r.: podczas spotkania prezydentow Xi i Putina uzgodniono plany dotyczace
utworzenia OBOR, a strona rosyjska wyrazita zgode na dotaczenie nowych Szlakéw Igdowych
do istniejgcej juz rosyjskiej (eurazjatyckiej) linii kolejowej,

— marzec 2014 r.: premier Li Kegiang przedstawit propozycje utworzenia korytarzy
ekonomicznych Chiny-Pakistan (w realizacji) oraz Bangladesz-Chiny-Indie-Myanmar,

—maj 2014 r.: zainaugurowano centrum logistyczne w porcie Lianyungang (prowincja Jiangsu)
zbudowane wspodlnie przez Chiny i Kazachstan, kosztem 98 min USD,

— listopad 2014 r.: prezydent Xi ogtosit utworzenie Funduszu Btekitnych Szlakéw (,Silk Road
Fund”) w wysoko$ci 40 mid USD, marzec 2015 r.: Wang Yi, minister spraw zagranicznych
ChRL zapewnit, ze OBOR nie jest w niczym podobny do powojennego amerykanskiego planu
Marshall'a, ze nie stanowi on narzedzia geopolityki i wyrazu mentalnosci ,zimnowojennej” lecz
jest owocem kompleksowego podejscia do wspotpracy miedzynarodowej (,Product of Inclusive
Cooperation”).

Kompleksowe zatozenia merytoryczne, ekonomiczne, strategiczne i programowe zostaty
przedstawione w publikacji Rady Panstwa (Rzgadu) ChRL pt.: ,Vision and Actions on Jointly
Building Silk Road Economic Belt and 21st — Century Maritime Silk Road”, Pekin, marzec 2015
r. Publikacja ta jest do wgladu w Internecie, natomiast jej wersje polska, pt.: ,Jedwabne Szlaki
XXI wieku”, mozna uzyska¢ w Ambasadzie ChRL w Warszawie. Wér6d najwazniejszych
sposréd ww. zatozen wymieni¢ nalezy zgodnos¢ OBOR z Kartg Narodéw Zjednoczonych oraz
z zasadami pokojowego wspdtistnienia i wspétpracy panstw. Inicjatywa chifska jest otwarta dla
wszystkich, nie tylko dla panstw i spoteczenstw, ktére miaty historyczny zwigzek ze starym
Szlakiem Jedwabnym. Nowe Szlaki bedg funkcjonowaé na zasadach wolnego rynku i
wzajemnych korzysci. Priorytetami we wspotpracy pomiedzy ich uczestnikami beda:
koordynacja poczynan politycznych, synchronizowanie planow i przedsiewzieé
infrastrukturalnych, swobodna wymiana handlowa, integracja finansowa i wspotpraca pomiedzy
spoteczenstwami.

Naturalnie, nowe Szlaki mie¢ bedg wtasne rozwigzania instytucjonalne i organizacyjne.
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Niemniej jednak, strona chinska proponuje ustanowienie forum ,na szczycie” ws. OBOR oraz
zaktada optymalne wykorzystanie w tym celu istniejgcych juz organizacji i instytuciji, takich, jak:
Szanghajska Organizacja Wspotpracy, BRICS, ASEAN+Chiny (tzw. 10+1), Asia-Pacific
Economic Cooperation, Asia-Europe Meeting oraz wiele organizacji azjatyckich, mechanizméw
wspotpracy Chin z panstwami regionu Mekongu, krajami arabskimi i in. Pomocne w tych celach
bedg takze rozmaite miedzynarodowe fora, targi i wystawy gospodarcze oraz instytucje i
imprezy kulturalne, jak np.: Boao Forum for Asia, China-ASEAN Expo, China-Eurasia Expo,
CIFIT (China International Fair for Investment and Trade, w miescie Xiamen), China-Russia
Expo oraz Silk Road International Culture Expo i in.

Jesli zas chodzi o dotychczasowe dokonania praktyczne w sferze realizacji ww. zatozen
programowych, to przede wszystkim, trzeba spojrze¢ na gtébwne wskazniki statystyczne makro
dotyczace wspotczesnej gospodarki chinskiej i jej rozmiarow globalnych. W tym Swietle,
zasadno$c, filozofia i logika nowych Szlakéw wydaje sie oczywista.

Niech wiec przemowig najnowsze dane liczbowe:

— warto$¢ PKB ChRL (wedle wskaznika PPP — Purchasing Power Parity): 19,5 bln USD, czyli
okoto 18% Swiatowego Produktu Brutto (PKB USA — 17,9 bin USD),

— wartos$¢ obrotéw handlu zagranicznego: 3,8 bin USD (w tym: eksport: 2,22 bin USD, spadek o
1,1% w stosunku do roku 2014, import: 1,61 bln USD, spadek 0 14,4%),

— wartos¢ bezposrednich inwestycji zagranicznych w Chinach, w 2014 r.: 119,6 min USD (llI
miejsce w Swiecie, wzrost 0 1,7% w stosunku do roku 2013),

— warto$¢ inwestycji chinskich za granica: 6,4 bin USD (przewidywany wzrost do 20 bin USD
okoto roku 2020) [3],

— wartosc¢ rezerw walutowych: ponad 4 bln USD (suma ta moze powaznie wzrosngé w wyniku
niedawnego uznania przez MFW juana chinskiego za migedzynarodowa walute rozliczeniows i
wigczenia jej do koszyka pieciu najwazniejszych walut Swiata).

Program OBOR obejmuje juz 60 krajow i okoto 3 mld ludnosci Swiata. Na kraje te przypada
okoto 30% obrotow chinskiego handlu zagranicznego. Program ten jest uznawany przez
niektorych politykow, ekonomistdw i politologow za najwieksze przedsigwzigcie globalne od
czaséw planu Marshall’a oraz za chinska odpowiedz na amerykanskie plany utworzenia Trans
Pacific Partnership (TPP) bez udziatu Chin. Chinczycy protestujg zdecydowanie przeciwko
takim poréwnaniom. Natomiast, nowe Szlaki Jedwabne udoskonalg i usprawnig potagczenia
(Connectivity) Chin z resztg Swiata (i vice versa), szczeg6lnie w ramach kontynentu
eurazjatyckiego. Intensywne prace trwajg juz na 900 obiektach Szlaku, kosztem 890 mid USD.
Inwestycje te bedg szczegdlnie korzystne dla krajéw biednych, ale zapewnig one takze prace i
mozliwosci kooperacji wielu firmom zachodnim, japonskim czy australijskim. Strategie chinskg
ws. nowych Szlakdéw okresla sie obrazowo (i poetycko) jako ,sznur peret”, czyli szlaki jako
sznury a na nich perty w postaci gtéwnych osrodkéw (portéw, stacji kolejowych, centréw
logistycznych itp.), takich wspotczesnych karawanserajow!

Jednoczes$nie, wiadze Panstwa Srodka podejmuja aktywne starania celem dostosowania
prowincji i wielkich miast chinskich do wymagan nowych Szlakéw Jedwabnych. Na te cele
przeznaczono juz 230 mld USD. Wiodaca role w tym zakresie wyznaczono, m.in.:
pétnocno-zachodniej prowincji Sinkiang (Xinjiang), stosunkowo najmniej rozwinigtej pod
wzgledem gospodarczym, ale potozonej strategicznie i posiadajgcej bardzo bogate zasoby
naturalne (np. gazu, ropy naftowej, 22% zasobdw ogolnochinskich oraz wegla — 40%).
Prowincja ta wspotpracowaé bedzie, w szczegélnoséci, z sgsiadami pétnocno-zachodnimi i
pétnocno-wschodnimi Chin, prowincja Mongolia Wewnetrzna — z Rosja i z Mongolia, a
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prowincje Heilongjiang, Jilin i Liaoning — z rosyjskim Dalekim Wschodem, prowincje Guangxi i
Yunnan — z sgsiednimi panstwami ASEAN itp.

Podobng role wyznacza sie tez wielkim miastom chinskim, szczeg6lnie Szanghajowi, w ktérym
funkcjonuje juz pilotazowa specjalna strefa ekonomiczna oraz: Pekinowi, Tianjin, Ningbo,
Guangzhou (Kanton), Xiamen, Shenzhen, Qingdao, Dalian, Fuzhou, Haikou i Sanya, a takze
Xi’an (to bardzo symboliczne z uwagi na jego wspaniate tradycje w ramach starego Szlaku
Jedwabnego), Lanzhou in. W tych programach duze znaczenie przywigzuje sie takze do
rozwijania wspotpracy z Hongkongiem, z Makao i z Tajwanem.

Giebszego zastanowienia wymagajg uwarunkowania, wzgledy i przyczyny makro, ktére skionity
kierownictwo chinskie do podjecia decyzji inwestycyjnych ws. nowych Szlakéw, ktérych
realizacja bedzie czyms$ absolutnie wyjatkowym w dziejach swiata. Najprostszym i najbardziej
oczywistym wyttumaczeniem tego jest fakt, iz rozwdj miedzynarodowej wspétpracy
gospodarczej i handlowej wymaga nowoczesnej infrastruktury transportowej i komunikacyjnej
dla przewozenia ludzi i towaréw oraz dla przekazywania informacji. Ww. decyzje pozostaja tez,
niewatpliwie, w $cistym zwigzku z obecnym nowym etapem polityki reform i otwarcia ChRL na
Swiat, realizowanej z powodzeniem od roku 1978 i doskonalonej od roku 2012. Ponadto,
analizowane plany stuzy¢ bedg modernizacji i dynamizowaniu rozwoju gospodarczego Chin,
Eurazji i catego $wiata, tworzac nowe miejsca pracy, zwiekszajac potencjat produkcyjny oraz
rozszerzajgc ramy kooperacji miedzynarodowej. Tym bardziej, ze program ten obejmuje nie
tylko szlaki ladowe i morskie, ale rébwniez rurociggi, elektryczne linie przesytowe, kanaty i Srodki
tacznosci, nawigacje satelitarng i najnowsze technologie oraz towarzyszace im obiekty
infrastrukturalne i gospodarcze, m.in. 20 transgranicznych specjalnych stref ekonomicznych
(SSE). Do zestawu tego dodatbym jeszcze propozycje rozbudowy lotniczych Szlakéw
Jedwabnych pomiedzy zainteresowanymi panstwami.

Nowe Szlaki stuzy¢ bedg takze realizacji zamiaréw Chin i ich sojusznikéw, szczegdlnie z grona
BRICS, Szanghajskiej Organizacji Wspotpracy i ASEAN, zmierzajacych do jakosSciowej
przebudowy Swiata na nowych sprawiedliwych i zrownowazonych zasadach oraz do
ustanowienia wielobiegunowego uktadu sit globalnych i nowego tadu miedzynarodowego.
Promotorzy, uczestnicy i zwolennicy nowych Szlakoéw majg, nadto, gtebokg Swiadomos¢ strat i
spustoszenia, jakie wywotuje Il globalny kryzys ekonomiczno-finansowy w gospodarkach
poszczegolnych krajow, regiondw i kontynentoéw oraz w catym gospodarstwie Swiatowym.
Dlatego tez, zamierzone wielkie inwestycje infrastrukturalne na wielu kontynentach, regionach,
morzach i oceanach przynosi¢ bedg cenne owoce antykryzysowe stuzace potozeniu kresu
obecnej zapasci ekonomicznej i finansowej (np. zadtuzenie!) na Swiecie, wywotanej przez
skrajnych neoliberatéw amerykanskich oraz niedopuszczeniu do petryfikacji czy tez do
recydywy kryzysowej. Stowem, urzeczywistnienie koncepcji nowych Szlakéw Jedwabnych stac
sie moze potezng sitg motoryczng rewitalizacji, uzdrowienia i rozwoju catej naszej cywilizacji.
Strona chinska koncentruje swoje wysitki w analizowanej dziedzinie na priorytetowych
kierunkach, ktérymi sg: Azja, Europa i Afryka, ale nie tylko. Znaczgcym przedsiewzieciem
bedzie budowa potgczen drogowych miedzy Chinami a Myanmar. tatwo sie domyslec, ze
chodzi, m.in. o utatwienie dotarcia lgdowego do strategicznie waznej Cie$niny Malakka, przez
ktorg przeptywa okoto 75% importu ropy naftowej do Chin. Czotowe miejsce w tym kontekscie
zajmuja, rzecz oczywista, panstwa Azji Srodkowej, podobnie jak w przypadku starego Szlaku
Jedwabnego. Warto$¢ obrotow handlowych Chin z tymi panstwami wyniosta 60 mid USD w
roku 2014.

Jesli chodzi o potaczenia lgdowe (kolejowe i drogowe), to — na kontynencie eurazjatyckim —ich
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gtéwna trasa pétnocna przebiegataby nastepujgco: Pekin — Utan Bataar — Nowosybirsk — Biklian
(tu spotkanie z linig potudniowa) i dalej juz wspdlnie w kierunku zachodnim: Kazan — Moskwa —
Warszawa — Duisburg — Francja — Madryt. Linia potudniowa: Yiwu (wschodnie wybrzeze Chin,
300 km na potudnie od Szanghaju) — Chengdu (istnieje juz jego potgczenie kolejowe z
todzig[4]) — Chongching — Xi'an — Lanzhou — Urumqi — Khorgas — Bilklian (tu potgczenie z linig
pétnocng). Dziatajgca juz linia kolejowa: Yiwu — Madryt (nowy Szlak Jedwabny) jest
najdtuzszym potaczeniem kolejowym na swiecie (ponad 10.000 km, prawie 800 km wiecej niz
magistrala transsyberyjska, podrdz trwa 21 dni). Od tej linii przewidziane sg odgatezienia:
Biszkek, Duszanbe, Teheran, Istambut, Sankt Petersburg, Praga, Hamburg i Rotterdam. Na
konferenciji premieréw G16+1 (Chiny + Europa Srodkowo-Wschodnia), Belgrad, grudzier 2014,
uzgodniono zbudowanie nowoczesnej linii kolejowej na trasie: Pireus — Skopje — Belgrad —
Budapeszt). Na podkreslenie zastuguje fakt, iz w kolejnictwie chinskim i w budowie autostrad
dokonat sie ostatnio ogromny postep rozwojowy i modernizacyjny, jako$ciowo i ilo$ciowo.
Dlatego tez, zainteresowane kraje lezgce wzdtuz nowego Szlaku Jedwabnego i Pasa
Ekonomicznego skorzystajg z najnowoczesniejszych chinskich technologii, know-how, sprzetu i
taboru w tej branzy.

Chihczycy uczestnicza tez w budowie waznych potgczen lgdowych, szczegdlnie kolejowych, w
Afryce Wschodniej i w innych regionach Afryki. Majg tam juz wiele wcze$niejszych
imponujacych dokonan w tej mierze. Np. stawetna linia kolejowa Tanzam (Tanzania-Zambia)
taczaca port Dar es Salaam w Tanzanii z miastem Kapiri Mposhi, w srodkowej Zambii. Ten kraj
byt odciety od morza ze wzgledu na swe potozenie geograficzne, a dzieki ww. linii uzyskat taki
dostep. Jej budowa trwata od roku 1968 do roku 1976. Dtugos$c¢: 1.860 km. Chinski wktad
finansowy: 400 min USD.

Jeszcze bardziej imponujgco wygladajg chinskie plany rozbudowy sieci kolejowej w obydwu
Amerykach. Zacznijmy od Potudniowej: gtbwne przedsiewziecie infrastrukturalne nazywa sie
nastepujaco: kolej taczgca dwa oceany (Twin Ocean Railway) lub transamerykanskie
przedsiewziecie kolejowe (Trans American Railway Project). Chiny zamierzajg zainwestowac w
to okoto 10 mld USD. Linia (4.400 km) potgczy Porto Do Acu (niedaleko od Rio de Janeiro),
nad Atlantykiem, poprzez Mato Grosso, Capinorte (tereny rolniczo-hodowlane), Corrado (region
tropikalny z unikalnymi ekosystemami), Andy az do jednego z portéw peruwianskich, nad
Pacyfikiem (Puerto llo, Callao, Mollendo lub Llo Arica?). Linia ta mie¢ bedzie wielkie znaczenie
dla usprawnienia importu chinskiego z Brazylii, 0 wartosci 41 mld USD (maszyny, elektronika,
samoloty, zelazo, stal, rudy metali, wotowina, artykuty rolno-spozywcze, kawa, cukier i in.), z
Peru, o wartosci 7 mld USD (miedz, pasze, ryby, owoce morza, owoce i in.), ale takze z
Wenezueli (ropa naftowa) i z Chile (miedz).

Rozwazane sg rowniez mozliwosci udziatu ChRL w modernizacji sieci kolejowej w USA
(chinskie szybkie pociagi itp.). Zresztg, Chinczycy majg w tym zakresie niemate doswiadczenia i
dokonania z przesztoéci. Mianowicie, ponad 11.000 obywateli Paristwa Srodka uczestniczyto w
budowie First Transcontinental Railroad, tgczacej atlantyckie wybrzeze USA z wybrzezem
Pacyfiku i z Kalifornig (poczatek budowy — 1863 r.). Ow boom kolejowy w Stanach zwiazany byt
ze stawetng ,gorgczkg ztota” (lata 60. XIX wieku).

Wracajac do Azji, rozbudowie powigzan komunikacyjnych i transportowych towarzyszy tam
jednoczesénie tworzenie tzw. korytarzy ekonomicznych (,Economic Corridors”), czyli owych
pasow gospodarczych stanowigcych wazny element programu OBOR. Najbardziej
zaawansowane sg prace nad korytarzem chinsko-pakistanskim: od miasta Kashgar (wazny
o$rodek-oaza na starym Jedwabnym Szlaku, prowincja Sinkiang) do portu Gwadar (nad
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Morzem Arabskim, prowincja Beludzystan). Diugo$c¢: 2.442 km, koszt 46 mld USD, z czego
20% pokryje strona pakistanska. Drugi potezny korytarz budowany jest pomiedzy Indiami,
Bangladesz, Myanmar i Chinami, na trasie: Kolkata — Dhaka — Mandalay — Kunming (stolica
prowincji Yunnan). Dtugo$¢ korytarza: 3.000 km linii kolejowej (szybkie pociagi), z czego 2.800
km juz istnieje. De facto korytarz pomys$lany jest jako sie¢ potaczen kolejowych, drogowych
(autostrady), wodnych i lotniczych oraz jako obszar wolnego handlu.

| wreszcie, jesli chodzi o nowe Morskie Szlaki Jedwabne XXI| wieku, to do programu tego
wigczone zostaty wszystkie gtowne porty chinskie: Dalian, Qindao, Szanghaj, Fuzhou,
Guangzhou (Kanton) i Haikou (na wyspie Hainan). Stamtad Szlaki morskie majg prowadzi¢ do:
Hanoi, Kuala Lumpur, DZzakarty, Kolombo, Kalkuty, Nairobi, Aten (Pireus), Wenecji i dalej
(ladem) do Rotterdamu. Chiny podjety w ostatnich latach powazne starania celem ochrony i
antypirackiego patrolowania szlakéw morskich, np. w rejonie Morza Potudniowo-Chinskiego,
Ciesniny Malakka, Zatoki Adenskiej i u wybrzezy Somalii. Ponadto, prywatna firma z
Hongkongu (Hong Kong Nicaragua Canal Development Group), ktorej wtascicielem jest Wang
Jing, znany chinski miliarder, interesuje sie mozliwoscig budowy ,Nicaragua Grand Canal”,
ktory — podobnie jak Kanat Panamski — ma potgczy¢ Atlantyk (od portu Brito, poprzez jezioro
Nicaragua) z Pacyfikiem (do portu Punta Gorda/Bluefields). Kanat przebiegatby na pétnoc od
granicy nikaraguansko-kostarykanskiej. Pozwolenie na budowe juz jest i prace nad tg wielkg
inwestycjg miaty sie rozpoczac¢ jeszcze w 2015 r., ale zostaty przeniesione na Il potowe 2016 r.
z powodu ktopotéw gietdowych prezesa Wanga. Koszt inwestycji: okoto 50 mid USD.

Konkluzje

Przyznaje, iz powyzsze skrotowe przeanalizowanie, na kilkunastu stronach,
bezprecedensowego i bogatego chinskiego programu inwestyciji infrastrukturalnych w Swiecie,
w ramach nowych Szlakow Jedwabnych XXI wieku, jest zadaniem do$¢ karkotomnym pod
wzgledem merytorycznym, formalnym i intelektualnym. Takiego przedsiewzigecia jeszcze nie
byto w catej historii gospodarczej $wiata. Wyrazam wszakze cichg nadzieje, iz niniejsza
,syntetyczna analiza” osiggnie swdj cel i skutek, zapewniajgc maksymalnie kompleksowy obraz
tego, co Chiny zamierzajg zrobiC wespét ze swymi licznymi partnerami w tym dziele. Bez
watpienia, przywddcy i specjalisci chinscy dobrze rozwazyli wszelkie argumenty ,za” i ,przeciw”
tego olbrzymiego przedsiewziecia, ktdre przeciez jest nadal otwarte i moze by¢ uzupetniane i
rozszerzane. Gdyby argumenty ,przeciw” przewazaty nad argumentami ,za”, to zapewne Chiny
i inne kraje partnerskie nie podejmowatyby tego wyzwania. Jego pomysina realizacja zmieni na
korzys¢ oblicze swiata, szczegblnie w kategoriach gospodarczo-spotecznych, pozwoli
wyprowadzi¢ naszg cywilizacje z zapasci kryzysowej oraz skierowac jg na droge
zrbwnowazonego, sprawiedliwego i wzajemnie korzystnego rozwoju. Tak tez, po czeéci, byto w
przypadku starego Szlaku Jedwabnego.

Bedziemy, przeto, obserwowali z duzym zainteresowaniem postepy w realizacji programu
nowych Jedwabnych Szlakéw XXI wieku. Bez watpienia, zadanie jest ogromnie trudne i
odpowiedzialne, biorgc pod uwage obecng bardzo skomplikowang sytuacje miedzynarodowa,
istniejgce przeszkody i zagrozenia oraz rozliczne zjawiska patologiczne i negatywne. Inicjatywa
chinska kaze jednak mysle¢ o przysztosci Swiata w kategoriach pozytywnych i konstruktywnych.
To budzi uzasadnione nadzieje. Realizm nakazuje jednak liczy¢ sie z niedajacymi sie
przewidzie¢ teraz przeciwnosciami losu. Niektére z nich mogg wynikac z tzw. ,syndromu
cesarsko-rzymskiego, napoleonskiego i in.”, kiedy to éwczedni przywddcy i spoteczenstwa
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,p0szty na Swiat” zbyt szerokim frontem i zbyt daleko od zrdédet zaopatrzenia oraz —w
konsekwencji — nie zdotfaty utrzymac tego frontu.

Ze wstepnych analiz wynika jednak, iz, w przypadku nowych Jedwabnych Szlakéw XXI wieku,
ow front globalny ma optymalne rozmiary i cho¢ wymagac on bedzie bilionéw dolaréw oraz
genialnego pomyslunku i ogromnego wysitku ludzkiego, to ww. ,syndromy” nie zagrazajg mu.

Z polskiego punktu widzenia, bardzo istotne znaczenie ma strategicznie wazne uplasowanie
Europy, takze Srodkowo-Wschodniej i Polski, w ramach programu nowych Szlakéw
Jedwabnych, tak jak to byto onegdaj w historii. Wspétczesnie jednak nowe Szlaki umozliwig
nam znacznie bardziej utatwione, efektywne i szersze dotarcie, gospodarcze kulturalne i in., do
wszystkich partneréw uczestniczgcych w programie nowych Szlakow.

Warszawa i £6dz juz czynnie korzystajg ze szlaku kolejowego od Yiwu i Chengdu do Madrytu, a
Gdansk od potgczenia morskiego z Szanghajem juz od ponad 60 lat. Dlatego tez jest niezwykle
wazne, aby Polska i cata Europa, z myslg o dobrze pojetych interesach wiasnych i wspélnych,
wigczyta sie do realizacji analizowanego programu nowych Szlakdw i paséw gospodarczych,
ktory zrewolucjonizuje, przyspieszy i udoskonali rozwoj naszej cywilizaciji.

Sylwester] Szafarz

Przypisy:

[1]. Baktria, starozytna prowincja wchodzaca w sktad éwczesnego imperium perskiego,
potozona pomiedzy tancuchami gér Pamiru i Hindukuszu, w dolinie rzeki Amu Daria (ob.
Poétnocny Afganistan i Tadzykistan). Rozkwit Baktrii przypadt na lata 600 p.n.e i 600 n.e., kiedy
prowincja ta stanowita swoisty pomost pomiedzy Wschodem i Zachodem, nie tylko w kwestiach
handlowych. Nota bene: nazwa prowincji pochodzi najprawdopodobniej od tacinskiego pojecia:
camelus bactrianus (wielbtgd dwugarbny). Zreszta, zwierzeta te odegraty wielkg role juczng i
rozwojowg na trasach starego Szlaku Jedwabnego.

[2]. Scytowie, jako plemiona koczownicze i wojujace (znakomici tucznicy) wywodzili sie z
potudniowe]j Syberii, ale byli pochodzenia perskiego. Poczagtkowo zajmowali oni rozlegte
obszary od Attaju az do dolnej Wotgi i Krymu. Ich ekspansja rozpoczeta sie od VIl wieku p.n.e.
Dotarli nawet do Syrii. Odniesli zwyciestwo nad armiami Aleksandra Macedonskiego. W I
wieku n.e. zostali jednak pokonani przez Gotéw, a nastepnie (w IV wieku n.e.) — przez Hunéw.
W taki to sposoéb, imperium Scytow przestato istnie€ politycznie i strategicznie, ale jego wktad
do rozwoju Szlaku jest nieprzemijajacy.

[3]. Proporcje inwestycji chinskich poza krajem prezentujg sie nastepujaco: Hongkong — 58%,
Ameryka Potudniowa — 13%, Europa — 6%, Ameryka Pétnocna — 4%, Azja
Potudniowo-Wschodnia — 4%, Australia — 3%, Afryka — 3%. Tylko w roku 2014, przedsiebiorcy
chinscy zainwestowali fgcznie 116 mld USD w 6.128 firmach zagranicznych w 156 krajach i
regionach Swiata. Spodziewany jest wzrost tej sumy o 10% w ciggu najblizszych 5 lat.

[4]. W ciggu 2,5 roku funkcjonowania potgczenia Chengdu - £6dz, pociagi towarowe odbyty juz
(do poczatku 2016 r.) 180 kurséw tam-powr6t. Na rok 2016 planuje sie ponad 300 takich
kursow; przy czym, potgczenie ma by¢ przedtuzone do Hamburga i do Tilburga (w Holandii).
Koszt transportu kolejowego stanowi zaledwie 1/5 frachtu lotniczego (cargo) a czas przejazdu
kolejg jest trzykrotnie krétszy od transportu morskiego.
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